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Abstract 



There are lengthwise links (3) or leaf springs crossing the body (5) of the axle and secured to it by U-bolts. They are of 
matching shape where they fit together. The links or springs are straight where they join onto the axle body and have two 
parallel protrusions (11,12) spaced apart to secure the body in position, this being typically clamped between them. The 
webs of the U-bolts can be clamped in a recess in the protrusions. Locking components (14) on the ends of the U-bolts can 
be secured to a bearing plate on the side of the link opposite to the axle body. 
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(54) Achseinbindung fur Luftfederachsen Oder Blattfederachsen 

(57) Die Erfindung betrifft eine Achseinbindung fur 
Luftfederachsen Oder Blattfederachsen mrt einem Achs- 
kfirper (5), den AchskOrper (5) kreuzenden Langslen- 
kern (3) oder Blattfedern sowie beidseitig des 
Achskdrpers (5) angeordneten, den AchskOrper (5) mit 
dem Langslenker (3) oder der Blattfeder verbindenden 
U-fdrmigen Haltebugeln (10), wobei die AuBenkontur 
der Langslenker (3) und der Blattfedern im Bereich der 
Verbindung mit dem AchskGrper (5) zur formschlussi- 
gen Anlage am Achskorper (5) und/oder an den Halte- 
bugeln (1 0) an die Kontur des AchskOrpers (5) und/oder 
der Haltebugel (10) angepaBt ist. Urn eine kompakte 
und einfach zu montierende Achseinbindung zu schaf- 
fen, bei der die Gefahr von Relativbewegungen zwi- 
schen den einzelnen Bauteilen deutlich reduziert ist, 
sind die im Bereich der Verbindung mit dem AchskOrper 
(5) geradlinig durchlaufenden Langslenker (3) oder 
Blattfedern auf der Unterseite und/oder der Oberseite 
mit jeweils zwei parallel zum AchskOrper (5) und im 
Abstand voneinander verlaufendea der formschlussi- 
gen Festiegung des AchskOrpers (5) und/oder der Hal- 
tebugel (10) in Langsrichtung der Langslenker (3) oder 
Blattfedern dienenden Erhebungen (11,12) versehen. 
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Beschreibung 

Die Erf indung betrifft eine Achseinbindung fur Luft- 
federachsen oder Blattfederachsen mit einem Achskfir- 
per, den Achskfirper kreuzenden Langslenkern Oder 
Blattfedern sowie beidseitig des Achsk6rpers angeord- 
neten, den Achskfirper mit dem Langslenker oder der 
Blattfeder verbindenden U-ffirmigen Haltebugeln, wobei 
die AuBenkontur der Langslenker und der Blattfedern 
im Bereich der Verbindung mit dem Achskfirper zur 
fbrmschlOssigen Anlage am Achskfirper und/oder an 
den Haltebugeln an die Kontur des Achskfirpers 
und/oder der HaltebOgei angepaBt ist. 

Achseinbindungen der voranstehend genannten 
Art sind aus der Praxis seit langem in verschiedenen 
AusfOhrungsformen bekannt Diese bekannten Achsein- 
bindungen sind in der Regel so aufgebaut, daB der ein- 
zubindende Achskfirper unterhalb der Langslenker 
oder Blattfedern angeordnet ist. Pro Langslenker oder 
Blattfeder sind zwei U-ffirmige HaltebOgei vorgesehen, 
die auf beiden Seiten des Achskfirpers so von oben auf 
den Langslenker bzw. die Blattfeder aufgesetzt werden, 
daB die freien Enden der HaltebOgei die dem Langslen- 
ker abgewandte Unterseite des Achskfirpers Oberra- 
gen. Um durch eine formschlOssige Einbindung des 
Achskfirpers, des Langslenkers oder der Blattfedern 
sowie der HaltebOgei eine unverrOckbare Achseinbin- 
dung zu schaffen, sind zwischen der Unterseite jedes 
Langslenkers bzw. jeder Blattfeder und der Oberseite 
des Achskfirpers AnschluBplatten angeordnet deren 
AuBenkontur an die Kontur des Achskfirpers sowie des 
Langslenkers oder der Blattfeder angepaBt ist. Weiter- 
hin sind auf der Oberseite des Langslenkers bzw. der 
Blattfeder sowie an der Unterseite des Achskfirpers 
Lagerplatten angeordnet, die einerseits an die Kontur 
der HaltebOgei und andererseits an die Kontur des 
Achskfirpers angepaBt sind. Durch das Anziehen der 
Sicherungselemente an den freien Enden der HaltebO- 
gei wird die aus jeweils mindestens sieben Teilen, nam- 
lich einem Langslenker bzw. einer Blattfeder, einem 
Achskfirper, zwei HaltebOgeln, zwei Lagerplatten sowie 
einer AnschluBplatte bestehende Kbnstruktion so mit- 
einander verspannt, daB sich eine kraftschlOssige Ein- 
heit ergibt. Diese aus vielen Einz el teilen bestehende 
bekannte Achseinbindung hat den Nachteil, daB die 
Montage der verschiedenen Einzelteile umstandlich 
und zeitintensiv und somit auch kostenintensiv ist und 
darOber hinaus das Gesamtgewicht des Achsaggregats 
durch die verschiedenen Einzelteile deutlich erhfiht 
wird. Weiterhin ist bei dieser bekannten Achseinbin- 
dung nachteilig, daB es aufgrund der Mehrschnittigkeit 
zwischen den einzelnen Bauteilen zu Setzerscheinun- 
gen zwischen diesen Bauteilen kommen kann, die zu 
einer Lockerung der Achseinbindung fOhren. 

Eine weitere Achseinbindung ist aus der DE 42 32 
779 C1 bekannt Bei dieser bekannten Achseinbindung 
umgrerfen die U-ffirmigen HaltebOgei den Achskfirper 
von unten und Oberragen mit ihren freien Enden den 



Langslenker bzw. die Blattfeder beidseitig. Bei dieser 
bekannten Konstruktion ist es ebenfalls notwendig, zur 
Erzielung einer kraftschlOssigen Verbindung zwischen 
Achskfirper und Langslenker bzw. Blattfeder, AnschluB- 

5 platten, Lagerplatten sowie zusatzliche FOllstucke zur 
gegensertigen Konturanpassung zu verwenden. Somit 
weist auch diese bekannte Achseinbindung die Nach- 
teile einer umstandlichen Montage, eines hohen Eigen- 
gewichts und der Mehrschnittigkert zwischen den 

jo einzelnen Bauteilen auf. die zu Relativbewegungen zwi- 
schen diesen Bauteilen fuhren kann. 

Aus der DE 296 15 286 U1 war schlieBlich eine 
Achseinbindung der eingangs beschriebenen Art 
bekannt bei der ein im Querschnrtt kreisrohrffirmiger 

75 Achskfirper im Einbindungsbereich einen unrund ver- 
formten Profilabschnitt aufweist und der Langslenker 
zur formschlussigen Anlage am Achskfirper der Kontur 
dieses unrunden Profilabschnittes durch einen etwa V- 
ffirmigen Verlauf angepaBt ist. Durch diese V-ffirmige 

20 Gestaltung des Langslenkers im Einbindungsbereich 
ergeben sich gleichzeitig Ausrundungen fOr die Stege 
der HaftebOgel. Mit dieser bekannten Konstruktion 
ergibt sich zwartheoretisch eineformschlQssige Anlage 
des Langslenkers einerseits am Achskfirper und ande- 

25 rerseits an den Stegen der HaltebOgei; die V-ffirmige 
Gestaltung des Langslenkers im Einbindungsbereich 
verringert jedoch gerade in diesem Bereich dessen 
Formstabilitat so daB eine setzungsfreie und fbrm- 
schlOssige Einspannung gerade nicht erzielt werden 

30 kann. 

Ausgehend von diesem bekannten Stand der Tech- 
nik liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Ach- 
seinbindung der eingangs genannten Art zu schaffen, 
die einfach und kostengOnstig zu montieren ist und dar- 

35 ober hinaus eine im wesentlichen setzerscheinungs- 
freie formschlOssige Verspannung von Achskfirper und 
Langslenker bzw. Blattfeder ergibt. 

Die Lfisung dieser Aufgabenstellung durch die 
Erfindung ist dadurch gekennzeichnet daB die im 

40 Bereich der Verbindung mit dem Achskfirper geradlinig 
durchlaufenden Langslenker oder Blattfedern auf der 
Unterseite und/oder der Oberseite mit jeweils zwei par- 
allel zum Achskfirper und im Abstand voneinander ver- 
laufenden, der formschlQssigen Festlegung des 

45 Achskfirpers und/oder der HaltebOgei in Langsrichtung 
der Langslenker oder Blattfedern dienenden Erhebun- 
gen versehen sind. 

Durch diese Anpassung der AuBenkontur der 
Langslenker bzw. der Blattfedern an die Kbnturen des 

so Achskfirpers und/oder der HaltebOgei ist es mfiglich, 
auf zusatzliche Formteile zwischen Achskfirper und 
Langslenkern bzw. Blattfedern und Haltebugeln zu ver- 
zichten. Neben einer deutlichen Gewichtsreduzierung 
und Vereinfachung der Montage wird somit erreicht, 

55 daB aufgrund der Reduzierung der Schnittfugen eine im 
wesentlichen setzerscheinungsfreie, formschlOssige 
Verbindung zwischen Achskfirper und Langslenkern 
bzw. Blattfedern geschaffen wird. 
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GemaB einer bevorzugten AusfGhrungsform der 
Erfindung ist der Achskdrper durch die einander 
benachbarten Schultern der beiden Erhebungen form- 
schlussig eingespannt, so daB die dem Achskdrper 
zugewandte Unterseite der Langslenker Oder Blattfe- 5 
dern unmitlelbar zur formschlussigen Anlage am Achs- 
kdrper dient. Weiterhin kann gemaB der Erfindung der 
Steg der U-fdrmigen HaltebQgel jeweils durch eine in 
den Erhebungen ausgebildete Hohlkehle formschlussig 
eingespannt sein. Eine solche Ausgestaltung ist beson- 10 
ders vorteiDiaft, da die Anzahl der miteinander zu ver- 
bindenden Bauteile durch die beidseitige Anpassung 
der AuBenkontur der Langslenker oder Blattfedern an 
die Kontur einerseits des Achskdrpers und andererseits 
der Haltebugel auf ein Minimum reduziert wird. Diese 75 
Ausgestaltung garantiert somit eine leicht zu montie- 
rende und unmittelbareformschlGssige Verbindung zwi- 
schen Achskdrper und Langslenkern oder Blattfedern 
sowie Langslenkern Oder Blattfedern und den Hartebu- 
geln. 2 o 

Bei einer zweiten Ausfuhrungsform einer erfin- 
dungsgemaB ausgebildeten Achseinbindung sind die 
Haltebugel auf der dem Achskdrper gegenuberiiegen- 
den Seite der Langslenker oder Blattfedern durch eine 
diese kreuzende Lagerplatte festgelegt. Diese Ausfuh- 25 
rungsform ermdglicht bei nur einseitiger Bearbeitung 
Oder Verformung der Langslenker oder der Blattfedern 
eine formschlussige Verbindung zwischen den Haltebu- 
geln und den Langslenkern bzw. Blattfedern unter Ver- 
wendung nur eines zusatzlichen Bauteils. Die Stege der 30 
U-fdrmigen Haltebugel kdnnen hierbei erfindungsge- 
maB in Hohlkehlen der Lagerplatten formschlussig fest- 
gelegt sein. Weiterhin werden die auf den freien Enden 
der Schenke der U-fdrmigen HaltebQgel angeordneten 
Sicherungselemente an der Lagerplatte festgelegt. 35 

GemaB einer dritten AusfQhrungsform der Erfin- 
dung kann der Achskdrper am Langslenker oder an der 
Blattfeder durch eine seine dem Ldngslenker oder der 
Blattfeder zugewandte Seite formschlussig einspan- 
nende AnschluBplatte festgelegt werden, die ihrerseits 40 
durch die in den Erhebungen formschlussig einge* 
spannten HaltebQgel am Ungslenker oder der Blattfe- 
der befestigt ist. Audi diese erfindungsgemaBe 
Ausbildung der Achseinbindung ermdglicht eine einfa- 
che Montage der Achseinbindung. 45 

SchlieBlich wird mit der Erfindung vorgeschlagen, 
die freien Enden der Schenke der paarweise zusam- 
mengehdrenden Haltebugel durch eine den Achskdrper 
kreuzende und formschlussig einspannende Lager- 
platte miteinander zu verbinden. Diese auf die freien so 
Enden der Haltebugel aufgesetzte Lagerplatte stelttden 
unteren AbschluB der erfindungsgemaBen Achseinbin- 
dung dar und Obertragt die von den Sicherungselemen- 
ten aufgebrachten Einspannkrafte groBfiachig auf den 
Achskdrper. 55 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung der 
zugehdrigen Zeichnung, in der vier AusfQhrungsbei- 



spiele einer erfindungsgemaB ausgebildeten Achsein- 
bindung fur Luftfederachsen dargestellt sind. In der 
Zeichnung zeigt. 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer Luft- 
federachse im normalen Fahrbetrieb mit 
einer ersten Ausfuhrungsform einer Achsein- 
bindung; 

Fig. 2 eine Seitenansicht einer zweiten Ausfuh- 
■ rungsform einer Achseinbindung; 

Fig. 3 eine Seitenansicht einer dritten Ausfuh- 
rungsform einer Achseinbindung und 

Fig. 4 eine Seitenansicht einer vierten Ausfuh- 
rungsform einer Achseinbindung. 

Bei der in Fig. 1 dargestellten Luftfederachse ist 
zwischen einem Teil eines Fahrzeugrahmens 1 und 
einem an einer Konsole 2 schwenkbar angelenkten 
Ldngslenker 3 eine Luftfeder 4 fur einen Achskdrper 5 
angeordnet. 

Die Luftfeder 4 besteht aus einem am Fahrzeugrah- 
men 1 befestigten Deckel 6, einem RoDbalg 7 sowie 
einem sich auf dem Langslenker 3 abstutzenden Tauch- 
kolben 8, der mit einer Bodenplatte 9 auf dem Langslen- 
ker 3 befestigt ist 

Bei dem in Fig. 1 dargestellten ersten Ausfuhrungs- 
beispiel besteht die Achseinbindung zum Festlegen des 
Achskdrpers 5 am Ungslenker 3 aus zwei LMOrmigen 
Haftebugeln 10, die auf beiden Seiten des den Langs- 
lenker 3 kreuzenden Achskdrpers 5 von oben so auf 
den Langslenker 3 aufgesetzt sind, daB die freien 
Enden der Haltebugel 10 im montierten Zustand die 
Unterseite des Achskdrpers 5 uberragen. 

Zur Ausbildung einer formschlussigen Verbindung 
zwischen Achskdrper 5 und Langslenker 3 einerseits 
sowie den Haltebugeln 10 und dem Langslenker 3 
andererseits ist bei dieser Ausfuhrungsform die AuGen- 
kontur des Ungslenkers 3 im Bereich der Verbindung 
mit dem Achskdrper 5 sowohl an die AuBenkorrtur des 
Achskdrpers 5 als auch an die Kontur der Haltebugel 10 
angepaBt. 

Wie aus Fig. 1 ersichtlich, sind zur Anpassung der 
Kontur des Ungslenkers 3 an die Kontur der Haltebugel 
10 auf der Oberseite des Langslenkers 3 mit Abstand 
zueinander zwei parallel zum Achskdrper 5 verlau- 
fende, mit einer mrttigen Hohlkehle versehene Erhebun- 
gen 1 1 - beispielsweise durch Schmieden - ausgebildet. 
Zur formschlussigen Anlage des Achskdrpers 5 am 
Langslenker 3 sind auf der Unterserte des Achskdrpers 
3 gegenOberden Erhebungen 11 Erhebungen 12 aus- 
gebildet. Die Montage einer solchen Achseinbindung ist 
einerseits aufgrund der Reduzierung der zu verwenden- 
den Bauteile einfach und schnell mdglich, und zwar 
auch deshalb, weil die Lagefixierung des Achskdrpers 5 
sowie der HaltebOgel 10 bezuglich des Langslenkers 3 
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durch die Ausbildung der Erhebungen 1 1 und 1 2 auf der 
Oberseite und Unterseite des Langslenkers 3 vorgege- 
ben ist. Zur Montage der Achseinbindung werden 
zunachst die Haltebugel 10 so auf den Langslenker 3 
aufgesetzt, da6 die Haltebugel 10 formschlussig in die 
Hohlkehlen der Erhebungen 11 eingreifen. Anschlie- 
Bend wird der AchskOrper 5 von unten zwischen die 
freien Schenkel der Haltebugel 10 eingefOhrt bis er am 
Langslenker 3 anliegfr, wobei der AchskOrper 5 in 
Langsrichtung des Langslenkers 3 durch die auf der 
Unterseite des Langslenkers 3 ausgebitdeten Erhebun- 
gen 12 lagefixiert ist Die abschlieBende Einspannung 
des AchskOrpers 5 erfolgt Ober eine auf die freien 
Enden der HaltebOge! 10 aufgesetzte Lagerplatte 13, 
die Qber beispielsweise als Sicherungsmuttern ausge- 
bildete Sicherungseiemente 14 gehaften wird. Durch 
Anziehen der Sicherungseiemente 14 wird die Lager- 
platte 13, deren dem AchskOrper 5 zugewandte Kbntur 
an die AuBenkontur des AchskOrpers 5 angepaBt ist, 
groBfiachig formschlQssig gegen den AchskOrper 5 
gedrOckt Aufgrund der Anpassung der AuBenkontur 
des Langslenkers 3 sowohl an die AuBenkontur des 
AchskOrpers 5 als auch an die Kbntur der Haltebugel 10 
ergibt sich bei diesem Ausfuhrungsbeispiel eine direkte 
formschlQssige Verbindung zwischen AchskOrper 5 und 
Langslenker 3 sowie Langslenker 3 und Haltebugel 10 
mit einer mhimalen Anzahl von Bauteilen. 

Neben der Vereinfachung der Montage ergibt sich 
bei einer solchen Ausgestaltung der Achseinbindung 
aufgrund der Einsparung von Bauteilen eine deutliche 
Gewichtsersparnis, die wiederum eine ErhOhung der 
Ladekapazitat eines mrt einer solchen Achseinbindung 
versehenen Fahrzeuges ermOglicht Durch die Vermin- 
derung der Schnittfugen zwischen den einzelnen Bau- 
teilen sowie durch das Festlegen des AchskOrpers 5 
sowie der Haltebugel 10 an den Erhebungen 12 und 1 1 
wird werterhin die MOglichkeit des Auftretens von Rela- 
tivbewegungen zwischen den einzelnen Bauteilen auf 
ein Minimum reduziert, wodurch die Gefahr der Locke- 
rung einer solchen Achseinbindung deutlich reduziert 
wird. 

Bei der in Fig. 2 dargestellten zweiten AusfOhrungs- 
form einer Achseinbindung ist die AuBenkontur des 
Langslenkers 3 nur auf der dem AchskOrper 5 zuge- 
wandten Unterseite des Langslenkers 3 durch Ausbil- 
dung der Erhebungen 12 an die Kontur des 
Achsk6rpers 5 angepaBt Zur Ausbildung einer form- 
schlOssigen Verbindung zwischen dem Langslenker 3 
und den Hattebugeln 10 ist auf der Oberseite des 
Langslenkers 3 eine Lagerplatte 15 angeordnet, die an 
die Konturen des Langslenkers 3 einerseits und der 
HaltebOgel 10 andererseits angepaBt ist. Ansonsten 
entspricht diese AusfQhrungsform der in Fig. 1 darge- 
stellten und detailliert beschriebenen Achseinbindung. 
Aufgrund der Ausbildung der Erhebungen 12 auf der 
Unterseite des Langslenkers 3 ergibt sich auch bei die- 
ser AusfQhrungsform beim Verspannen der Achseinbin- 
dung Ober die Sicherungseiemente 14 sowie die 



Lagerplatte 13 eine direkte formschlQssige Verbindung 
zwischen dem AchskOrper 5 und dem Langslenker 3. 

Bei der in Fig. 3 dargestellten dritten Ausfuhrungs- 
form einer Achseinbindung ist wie beim AusfOhrungs- 
5 betspiel gemaB Fig. 2 die AuBenkontur nur einer Seite 
des Langslenkers 3 fQr eine formschlQssige Verbindung 
ausgebildet. Bei dieser AusfQhrungsform sind auf der 
der Auflage der Haltebugel 1 0 dienenden Oberseite des 
Langslenkers 3 im Abstand zueinander zwei Erhebun- 
w gen 11 ausgebildet, auf die die Federbugel 10 form- 
schlussig aufsetzbar sind. Die formschlQssige 
Verbindung zwischen AchskOrper 5 einerseits und 
Langslenker 3 andererseits wird bei dieser AusfQh- 
rungsform Ober eine auf die freien Enden der HaltebO- 
75 gel 10 aufgesetzte AnschluBplatte 16 bewerkstelligt, 
deren AuBenkontur an die des AchskOrpers 5 sowie des 
Langslenkers 3 angepaBt ist. Wenn die AuBenkontur 
nur einer Seite des Langslenkers 3 - beispielsweise 
durch Schmieden - bearbe'rtet werden soil, ist die Aus- 
so fuhrungsform gemaB Fig. 3 besonders montagefreund- 
lich, da aufgrund der Erhebungen 11 die Haltebugel 10 
direkt in der richtigen Position auf dem Langslenker 3 
angeordnet werden. Im nachfolgenden Montageschritt 
ist es lediglich notwendig. die AnschluBplatte 16 auf die 
25 freien Enden der HaltebOgel 10 aufzuschieben und 
anschlieBend den zwischen die Schenkel der HaltebO- 
gel 10 eingefGgten AchskOrper 5 Qber die Lagerplatte 
13 und die Sicherungseiemente 14 zu verspannen. 
Bei der in Fig. 4 dargestellten letzten Ausfuhrungs- 
30 form der Achseinbindung sind die paarweise verwende- 
ten HaltebOgel 10 im Vergleich zu den Fig. 1 bis 3 
andersherum montiert Hierbei umschlingen die Stege 
17 die Unterseite des AchskOrpers 5, wahrend sich die 
freien Enden der HaltebOgel 1 0 mit den Sicherungsele- 
35 menten 14 auf der Oberseite des Langslenkers 3 bzw. 
der Blattfeder befinden. Zur Angleichung der Kontur der 
Stege 17 an die Unterseite des AchskOrpers 5 ist dort 
ein Formstuck 18 eingesetzt. Ahnlich wie bei den Fig. 1 
und 2 liegt auch bei der AusfQhrungsform gemaB Fig. 4 
40 die Oberseite des AchskOrpers 5 zwischen Erhebungen 
12 auf der Unterseite des Langslenkers 3. Auf diese 
Weise ergibt sich auch bei dieser AusfQhrungsform 
beim Verspannen der Achseinbindung Qber die Siche- 
rungseiemente 14 sowie die Lagerplatte 13a eine 
45 direkte formschlQssige Verbindung zwischen dem 
AchskOrper 5 und dem Langslenker 3. Dabei sind die 
freien Enden der Haltebugel 10 uber die den Langslen- 
ker 3 auf dessen Oberseite kreuzende Lagerplatte 13a 
miteinander verbunden. 
so Neben der in den Abbildungen Fig. 1 bis 4 darge- 
stellten Verwendung dieser Achseinbindungen zum 
Festlegen eines AchskOrpers 5 an einem Langslenker 3 
ist diese Art der Achseinbindung selbstverstandlich 
auch zum formschlussigen Festlegen eines AchskOr- 
55 pers 5 an einer Blattfeder geeignet AuBer einer Redu- 
zierung der Anzahl der zu verwendenden Bauteile und 
somit der Gesamtmasse der Achseinbindung haben die 
dargestellten Achseinbindungen den Vortefl, daB sie 
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einfach und somit kostengunstig zu montieren sind. 



Bezuaszeichenliste 



1 


Fahrzeugrahmen 


2 


Konsole 


3 


Ldngslenker 


4 


Luftfeder 


5 


AchskOrper 


6 


Deckel 


7 


Rolibalg 


8 


Tauchkolben 


9 


Bodenplatte 


10 


HaltebOgel 


11 


Erhebung 


12 


Eitiebung 


13 


Lagerplatte 


13a 


Lagerplatte 


14 


Sicherungselement 


15 


Lagerplatte 


16 


AnschluBplatte 


17 


Steg 


18 


Formstuck 



Patentanspruche 

1. Achseinbindung fur Luftfederachsen oder Blattfe- 
derachsen mit einem AchskOrper (5), den AchskOr- 
per (5) kreuzenden Langslenkern (3) Oder 
Blattfedern sowie beidseitig des AchskOrpers (5) 
angeordneten, den AchskOrper (5) mit dem Langs- 
lenker (3) Oder der Blattfeder verbindenden U-fOr- 
migen Haltebugeln (1 0), wobei die AuBenkontur der 
Ungslenker (3) und der Blattfedern im Bereich der 
Verbindung mit dem AchskOrper (5) zur formschlGs- 
sigen Anlage am AchskOrper (5) und/oder an den 
Haltebugeln (10) an die Korttur des AchskOrpers (5) 
und/oder der Haltebugel (10) angepaBt ist 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die im Bereich der Verbindung mit dem Achs- 
kOrper (5) geradlinig durchlaufenden Langslenker 
(3) oder Blattfedern auf der Unterseite und/oder der 
Oberseite mit jeweils zwei parallel zum AchskOrper 
(5) und im Abstand voneinander verlauf enden, der 
formschlussigen Festlegung des AchskOrpers (5) 
und/oder der Haltebugel (10) in L&ngsrichtung der 
Langslenker (3) oder Blattfedern dienenden Erhe- 
bungen (11,12) versehen sind. 

2. Achseinbindung nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, da IB der AchskOrper (5) durch die 
einander benachbarten Schultern der beiden Erhe- 
bungen (12) formschlussig eingespanrtt sind. 

3. Achseinbindung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Steg der U-fOrmigen Hal- 
tebugel (10) jeweils durch eine in den Erhebungen 
(11) ausgebildete Hohlkehle formschlussig einge- 
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spannt ist. 

4. Achseinbindung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Haltebugel (10) auf der 
s dem AchskOrper (5) gegenuberliegenden Seite der 
LSngslenker (3) oder Blattfedern durch eine diese 
kreuzende Lagerplatte (15, 13a) festgelegt sind 
(Fig. 2 und 4). 

10 5. Achseinbindung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Stegeder U-fOrmigen Hal- 
tebugel (10) in Hohlkehlen der Lagerplatten (15) 
formschlussig festgelegt sind (Fig. 2). 

is 6. Achseinbindung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die auf den freien Enden der 
Schenkel der U-fdrmigen Haltebugel (10) angeord- 
neten Sicherungselemente (14) an der Lagerplatte 
(13a) festgelegt sind (Fig. 4). 

20 

7. Achseinbindung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der AchskOrper (5) am Ungs- 
lenker (3) oder an der Blattfeder durch eine seine 
dem Langslenker (3) oder der Blattfeder zuge- 

25 wandte Seite formschlussig einspannende 
AnschluBplatte (16) festgelegt ist die ihrerseits 
durch die in den Erhebungen (11) formschlussig 
eingespannten Haltebugel (10) am Langslenker (3) 
Oder der Blattfeder befestigt ist (Fig. 3). 

30 

8. Achseinbindung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die freien Enden der 
Schenkel der paarweise zusammengehdrenden 
Haltebugel (10) durch eine den AchskOrper (5) 

35 kreuzende und formschlussig einspannende Lager- 
platte (13) miteinander verbunden sind (Fig.1, 2 
und 3). 
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